concept

CONCEPTION
D’UN QUAI
DE CHARGEMENT

GENERALITES

Tout logisticien réve d’entrepdts bien congus, ol le personnel travaille
de maniére rentable en toute sécurité.

Les quais de chargement sont un point sensible car ils sont I'interface
entre le monde extérieur et celui de |'entreprise.

L'objectif de cette brochure est de vous fournir les outils permettant
de concevoir au mieux vos quais de chargement.

o sécurité,
o efficacité,
* pérennité.




kSCH ILTZ concept

ESPACE DISPONIBLE ET TRAFIC

Dans certains grands centres de distribu- ~ horizontale et que son plateau est au

tion, le chargement complet d'un camion  niveau du quai.

dure moins de 20 minutes ! Cette conception idéale pourrait permetre
Dans ce cas, la marchandise a charger de charger théoriquement jusqu'a

est préparée a 'avance sur une aire placée 2 camions par heure sur un seul quai !
dans I'alignement du quai. Cet exemple est évidemment extréme

Au moyen d'un transpalette électrique et dans de nombreux cas, une opération

a longues fourches (pour pouvoir prendre  de chargement/déchargement peut

2 palettes a la fois), le chargement s'effec- ~ prendre 30 minutes, 1 heure, 2 heures, ...
tue trés facilement grace au fait que le toute la journée !

camion est parqué sur une surface quasi
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L'utilisation de I'espace autour du batiment pour la mise a quai des camions doit tenir compte des points suivants :

A) ZONE D'ACCES B) ZONE D'ATTENTE C) SENS DE ROTATION

L'acces des camions dans I'enceinte Un camion qui ne peut étre chargé Idéalement, le trafic devrait s'effectuer

du batiment est trés important et doit étre  ou déchargé directement, doit étre placé  autour du batiment dans le sens anti-

étudié de fagon a ce que les camions dans une zone d'attente en-dehors des horlogique.

puissent quitter la voie publique rapide- zones de manoeuvre. Il est en effet plus facile pour un chauffeur

ment et en un minimum de manoeuvre. Lorsque les remorques sont placées a quai  de garer son véhicule en reculant vers la
par des tracteurs spéciaux, une place gauche car I'angle mort est plus petit.

bien déterminée doit leur étre allouée.
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D) PLACE NECESSAIRE
DEVANT LES QUAIS

Lors de la conception d'un nouveau quai,
il est important de tenir compte des dimen-
sions des camions ainsi que de la distance
nécessaire entre les quais.

Dans la plupart des pays européens, les
plus grands camions ont une longueur
max. de 18 m et une largeur max. de 2,6 m.
La zone de parking et de manoeuvre
devant les quais devrait avoir théorique-
ment 2 fois la longueur du plus grand des
camions + 2 métres.

Pour un camion de 18 m, cela fait donc
idéalement une zone de manoeuvre

de 38 m.

Dans la pratique, cette zone dépend égale-
ment de I'entraxe des niveleurs et de la
possibilité d'utiliser la voie publique
comme dégagement.

o~

zone de mise a quai
idéalement en béton

max. 18 m
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Espace requis par un semi-
remorque selon la réglementation
relative a la réception des véhicules
automobiles.

12,0m




SCHILTZ concept

Lors de I'utilisation de remorque conteneur, la pression qu'exercent les béquilles
sur le sol est tres importante. Si la zone de mise a quai n'est pas en béton,

il est conseillé de prévoir une dalle en béton, reprenant ces forces ponctuelles,
a I'endroit oli reposent les pieds.

Il faut également prévoir une possibilité d'acces au batiment pour les chauffeurs.

REMORQUE CLASSIQUE

[0 05 d 0 T O T I ]

| 7m (¥ 4m ()

(*) : dimensions a titre informatif

REMORQUE POUR PETIT CONTENEUR MARITIME

[E 00 R0 R I 00.0d

| 4m) 3m

(*) : dimensions a titre informatif

CAISSE
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15m () T6-12m 0

O 0 T s T U

(*) : dimensions a titre informatif
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E) ZONE D'APPROCHE

6

Deux possibilités existent :

1) Prévoir le batiment entier au niveau du seuil de chargement du camion
(environ 1200 ou 1300 mm). Cette solution est la plus répandue.

2) Creuser une rampe d'accés au batiment.

Cette solution n'est cependant pas toujours possible du fait de la nature du sol

ou du niveau des égouts.

En outre, la pente de cette rampe d'acces ne peut pas étre trop importante car elle poserait
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les problémes suivants :

* le haut du camion peut toucher
la fagade du batiment,

* la charge du camion peut tomber lors
de 'ouverture des portes,

* ['eau de pluie peut rentrer dans le
batiment par le toit du camion,

* I'engin de manutention est lourde-
ment chargé,

* les charges peuvent étre en déséquilibre
dans le camion,

* les butoirs en caoutchouc protégeant
le quai sont trés chargés.



ANGLE LEGEREMENT NEGATIF

P —— caniveau en fonte ou en béton
max. 8%
fhas ] TH —
Y /. S 4 i

1-2% K ~18m | i
L
SiH=13m:L=min.35m

Bon:

* |'eau a tendance a couler sur le toit du camion vers I'extérieur du batiment,
¢ |'usure des butoirs est faible,

* le matériel de manutention est peu sollicité.

Mais :
* le camion doit étre bloqué a quai par un cale-roue,
¢ le caniveau doit étre prévu pour résister au trafic intense des camions.

ANGLE LEGEREMENT POSITIF

500 mm
0,
H o 1% //Tnax. 8%
w:J /s !
i -17m 1 &
. |
SiH=13m:L=min.30m

Bon:
* le matériel de manutention est peu sollicité.

Mais :

¢ 'eau a tendance a couler vers I'intérieur du batiment,

* le caniveau doit étre nettoyé régulierement,

o I'épaisseur des butoirs et la dimension des portes doivent étre prévues
en conséquence.

ANGLE FORTEMENT POSITIF

)
f

| L

SiH=13m:L=min. 17 m

Déconseillé :
cette implantation nécessite |'utilisation exclusive de chariots-élévateurs,
de butoirs, de portes, de niveleurs et de sas spéciaux.
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BATIMENTS,

A) TYPES DE BATIMENTS

DISPOSITION
ET NOMBRE DE QUAIS

Il est important de réaliser un “interface” adapté entre I'intérieur du batiment
et l'intérieur du camion, en fonction du type d'entrepot.

1) Batiments a haute isolation

Il existe des cas ol un soin tout particulier doit étre apporté a cet "interface” :

les batiments a température intérieure constante et principalement les entrepdts
frigorifiques, les batiments “propres” ol I'introduction des impuretés doit étre limitée

au maximum, les batiments a destination alimentaire.

En effet, dans ce type d'entrepdt, les colits indirects d'un mauvais choix de quai peuvent
étre tres élevés (colt des frigories ou calories perdues, colit de nettoyage, colt de
dératisation, ...).

Pour ce type d'entrepdt, il existe 2 solutions spécifiques :

lNTERFACE¢

/

le dockhouse extérieur

6

NIVELEUR

Structgre
en acier

65

NIVELEUR

Ces 2 solutions ont |'avantage d'isoler completement I'entrepot lorsque les niveleurs

ne sont pas utilisés (pas de pénétration d'air ou d'impuretés) car ce sont les portes
sectionnelles qui réalisent I'isolation et I'étanchéité lorsque le quai n’est pas utilisé.

Pour garantir une bonne isolation pendant les opérations de chargement/déchargement,
il faut envisager des sas d'étanchéité gonflables (voir chapitre sur les sas d'étanchéité).
Dans le cas de la porte sectionnelle placée devant le quai, il est indispensable de choisir
des niveleurs de quai a levre télescopique (voir chapitre sur les niveleurs de quai).

Pour les autres entrepdts (non chauffés, ...), des solutions moins cofiteuses peuvent

étre envisagées : petite porte sectionnelle, sas d'étanchéité non gonflable,

niveleur a leévre basculante, ...
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SCHILTZ concept

2) Batiments a quais intérieurs

Cette solution permet une protection optimale. Toutefois, les colits de construction
sont plus élevés que la solution classique (extension batiment + portes sectionnelles
de grande dimension a commande électrique) et la manoeuvrabilité est plus réduite.
De plus, la pollution par les gaz d'échappement et la poussiére des plaquettes de frein
est élevée et nécessite une bonne ventilation.

3) Batiments classiques

Ce type de quai de chargement ol le
camion est placé contre la fagade du
batiment est le plus répandu.

Il offre, en combinaison avec un sas
d'étanchéité, une excellente protection
contre les intempéries et est moins
coliteux que la solution précédente.

1 - CONCEPTION D'UN QUAI DE CHARGEMENT
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B) NOMBRE ET DISPOSITION DES QUAIS

1) Nombre de quais

Pour déterminer le nombre de quais, il

faut tenir compte des moments de la jour-

née pendant lesquels le trafic est intense.

Dans la plupart des centres de distribution,

['activité est plus importante le matin
et le soir.

2) disposition des quais

COMBINEE AVEC LES SORTIES
DE MARCHANDISES EN UN MEME
ENDROIT DU BATIMENT.

Pour la plupart des petites et moyennes
entreprises, il est souvent logique de
combiner les opérations de chargement
et de déchargement en un seul endroit.
Cette solution augmente |'efficacité des
controles et de la sécurité.

Elle nécessite cependant un matériel de
manutention plus polyvalent.

SEPAREE DE L'EXPEDITION
DES MARCHANDISES.

La séparation de I'expédition et de la

réception des marchandises est particulie-

rement utile lorsque la préparation des
marchandises commence & une extrémité
du hall et se termine de I'autre coté.

Le nombre d'emplacements de déchar-
gement doit étre calculé de maniere a
ce que les camions n'attendent pas trop
longtemps.

Dans certains entrepdts, chaque niveleur

correspond a une destination pour laquel-

le les marchandises sont préparées a
'avance.

Dans ce cas, le nombre de niveleurs doit
correspondre au nombre de destinations
auquel il faut ajouter les niveleurs réservés
a la réception des marchandises.

LI

quais‘ de ré‘ceptio‘n et d"expé‘dition

production

t 1

quais d'expédition

production

quais de réception
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4) Disposition en dents de scie

Lorsqu'il est impossible, par manque de place, de placer les camions
perpendiculairement au batiment, la disposition en dents de scie des
niveleurs de quai est une solution a envisager.

La route d'acces doit étre congue pour que les camions puissent partir
dans la direction de I'angle du quai.

3) Distance entre les camions

La distance entre les camions a quai doit étre au moins assez grande
pour permettre |'ouverture et la fermeture des portes du camion

et assurer une certaine facilité de manoeuvre pour les chauffeurs.

La distance minimale d'axe en axe est de 3,5 m.

La distance recommandée est de 4 m.

1 - CONCEPTION D'UN QUAI DE CHARGEMENT 1 1
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CAMIONS,

A) LES CAMIONS

QUAIS ET PORTES

SERRRS

. 12 1 CONCEPTION D'UN QUAI DE CHARGEMENT

Il existe une grande variété de camions
circulant sur nos routes.

Des camions spéciaux pour le transport
de grand volume ont un seuil de charge-
ment assez bas tandis que les camions
frigorifiques ou les conteneurs, sont trés
hauts, du fait de |'épaisseur du plancher.
Une trop grande différence entre le niveau

de chargement des camions exige que
certaines portes soient spécialement adap-
tées aux extrémes, soit par |'utilisation de
niveleurs de quai tres longs, soit par une
adaptation de la hauteur du quai.

Nous résumons ci-dessous les hauteurs de
chargement des différents types de camions
et de remorques circulant en Europe.

Transport de volume (Jumbo) :

Camions de livraison :

Semi-remorques et caisses embarquées :
Camions frigorifiques :

Conteneurs :

800 - 1000 mm.
900 - 1100 mm.
1200 - 1350 mm.
1300 - 1500 mm.
1400 - 1600 mm.

Hauteur maximale des camions en Europe :

(sauf en Grande-Bretagne = 4400 mm).

4200 mm

2900 mm max.

2500 mm max.

800 - 1600 mm

2400 mm max.

4200 mm
max.
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B) HAUTEUR DE QUAI

Le bon choix de la hauteur de quai est primordial dans la réalisation dune solution
optimale de chargement et de déchargement. Le quai doit réaliser 2 fonctions :

1) Amortir et stopper le recul du camion contre le quai.

Au cas ot un camion plus élevé vient se mettre a quai, il risque d’endommager la facade,
la porte, le niveleur, les butoirs et le quai lui-méme.
Les butoirs doivent étre placés suffisamment haut pour amortir le recul du camion.

2) assurer le chargement en toute sécurité des plus petits et des plus hauts camion.

2.a: en fonction des types de camions.
La différence de hauteur entre le plateau du camion et le quai doit étre la plus
petite possible.
Plus cette différence est grande, plus le niveleur de quai doit étre long (¥).
Une hauteur de quai de 1300 mm est idéale pour les semi-remorques.
Un quai recevant un grand nombre de conteneurs doit avoir une hauteur de 1500 mm.
Un quai recevant uniquement des petits camions ou des camions jumbo peut étre
envisagé a une hauteur de 1050 mm.
Si le doute existe, il est préférable de choisir une hauteur de quai de 1250 mm!
(*) : en tenant compte du type d'appareil de manutention utilisé (voir paragraphe suivant).
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2.b) en fonction des appareils de manutention
Le type d’engin de manutention utilisé pour décharger les camions détermine
la longueur du niveleur de quai.

Ce sont en effet la capacité de montée et la garde au sol de I'engin de manutention
qui imposent la longueur et I'angle de levre du niveleur de quai.

angle de levre

=
B

| longueur
de plateau L

hauteur
de quai

S
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Un transpalette manuel a une garde au sol
tres faible et la personne qui le pousse ne
peut gravir une pente supérieure a 3%
avec une charge de 1000 kg.

max. 3%

méme
gueur
la levre

er une
n camion
0cm
vec

mm

A l'opposé, un chariot élévateur a fourches
a une garde au sol plus importante, peut

soulever ses fourches assez haut et peut
monter des pentes jusqu'a 12,5%.

max. 12,5%

e de 2°.

e, charger
faire avec
e long et
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C) RESERVATION POUR HAYONS DE CAMIONS

Lorsque le camion est équipé d'un hayon hydraulique, il est
nécessaire de prévoir sous le niveleur de quai une réservation,
appelée "réservation pour hayons”. Le hayon hydraulique
est glissé sous le niveleur.

La réservation pour hayons doit avoir une largeur minimale
de 2800 mm.

Sa profondeur dépend de la longueur du hayon hydraulique
mais ne doit pas étre inférieure a 2400 mm.

La hauteur de la réservation pour hayons doit étre la plus

grande possible et dépend du type de niveleur utilisé, de la
hauteur du quai et du type de fosse réalisé, mais doit étre > 2400 mm
au minimum de 400 mm.

niveleur de quai

! réservation pour hayons

min. 2800 mm
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SCHILTZ concept

= D) LES PORTES

=N ;JA

L
|

‘ La dimension des portes de quai est fonction des critéres suivants :
* hauteur de quai,

¢ dimensions des camions,

* type de sas d'étanchéité,

* présence d'une pente devant le quai.

Si la porte est trop grande, elle nécessite un sas d'étanchéité
avec une plus grande surface de rideaux.

Cela entraine :

* un colit d'investissement plus élevé pour la porte et le sas,
* une mauvaise isolation du batiment,

* une présentation inesthétique.

Si la porte est trop petite, il y a des risques importants que
le pourtour de porte soit abimé par les camions.
Pour ces différentes raisons, lorsque le quai est a une hauteur
de 1300 mm et que les camions sont des semi-remorques
2 1300 mm (hauteur 4200 mm), nous conseillons :
3 * des portes de 3000 x 3000 mm pour les sas gonflables
ou des sas a rideaux,
* des portes de largeur 2500 x hauteur 2600 mm pour
des sas a coussins

Dans tous les cas, nous préconisons également |'installation
de guide-roues qui forceront le centrage du camion.

3000 mm
conseillé

2400 mm

\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\
\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\
I\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\I
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\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\f\/\/\/\/\;\;\

—_— NSANNMNNNNNANNNNNNNNNNNNNN —
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UAAN N NN NN NN N NN RN NN RN AN
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3000 mm conseillé
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NIVELEURS DE QUAI

AVANT DE CHOISIR

il est préférable de compléter le formulaire ci-dessous :

QUAI

|| Pas de quai | | nouveau quai

|| Quai existant H = mm

CAMIONS Nombre de camions par jour/par quai :

|| Camionettes || Semi-remorques H1 : de a mm 1
|| Petits camions || Conteneurs maritimes - de ; -

|| Camions frigorifiques | | Jumbos (surbaissés) H
[ Avec L: de a mm

] sans hayon hydraulique

MATERIEL EXISTANT o

D Porte(s) : nbre ___ dimensions : largeur —— mmxH1 ____ mm %, """""""" 7

|| Sas d'étanchéité : nbre — dimensions : largeur —— mmxH2 _—__ mm i | E

D Niveleur(s) de quai : nbre —_ dimensions : largeur —— mmxL _— mm

MATERIEL DE MANUTENTION  Capacité max. : t

|| Transpalette manuel || Transpalette électrique || Chariot élévateur électrique | | Chariot élévateur diesel/gaz

S0V .

k 18 2 - NIVELEURS DE QUAI



MODELES

A) NIVELEURS DE QUAI
A LEVRE BASCULANTE

L'avantage principal de la levre basculante
est sa construction simple, tres robuste grace
a sa charniere "ouverte” brevetée.

Sa longueur standard de 350 ou 400 mm
permet d'atteindre les plateaux de tous les
types de camions dans des conditions
normales d'implantation.

Dans certaines conditions, il est également
possible de prévoir des levres plus longues
en option, mais cela diminue la capacité
d'utilisation du niveleur.

Inconvénients des levres basculantes par
rapport aux levres télescopiques : utilisation
plus lente (le niveleur doit étre levé dans
sa position la plus haute pour autoriser la
mise en position de la levre), placement
non modifiable de la lévre dans le camion,
utilisation légerement plus bruyante.

Lorsque la lévre pend en position verticale,
|a saleté tombe automatiquement,

ce qui garantit un fonctionnement parfait.
Ce systeme breveté de charniere auto-
nettoyante est garanti a vie.

Pour garantir la stabilité du niveleur de
quai en position de repos et ainsi permettre
aux élévateurs a fourches de rouler sur

le plateau sans risque que celui-ci descen-
de, le niveleur de quai est équipé de deux
pieds de support qui liberent les charnieres
de lévre de toute contrainte lorsque le nive-
leur de quai n'est pas utilisé.

Lorsque le niveleur est utilisé, les pieds se
rétractent de fagon a permettre I'utilisation
au-dessous du niveau du quai.
Le plateau peut se tordre de 100 mm de
chaque c6té de fagon a bien suivre

le plancher d'un camion qui ne serait pas
horizontal.

Remarque :

Les niveleurs de quai a
|évre basculante

dont la largeur
dépasse 2 m ont leur
lévre biseautée.

2 - NIVELEURS DE QUAI 19



NIVELEUR
SUSPENDU

A1) NIVELEURS DE QUAI
A LEVRE BASCULANTE
ELECTRO-HYDRAULIQUE

Le niveleur de quai hydraulique

est commandé par un bouton-poussoir.

Le plateau monte en position maximale

et la lévre s'étend en position horizontale.

Lorsqu'on relache le bouton, le plateau

redescend sur le plancher du camion.

Le cylindre est placé de fagon a soutenir

'avant du niveleur.

Cette position avancée offre beaucoup

d'avantages lors d'un blocage du niveleur

soit par arrét d'urgence soit par une

descente trop rapide du plateau.

Le groupe électro-hydraulique est situé a

'avant du niveleur ce qui facilite I'entre- NIVELEUR
tien et le contréle du niveau d'huile. POSE
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kSCH ILTZ concept

A2) NIVELEURS DE QUAI
A LEVRE BASCULANTE
MECANIQUE

Apres une légere traction de la chaine,

le plateau monte automatiquement.

Dans sa version la plus développée, le poids
de I'opérateur, minimum 60 kg, suffit a le
faire descendre et a étendre la levre.

Des que la levre pose sur le plancher du
camion, une barre dentée, avec des cliquets
a ressort a double action, s'assure que la
lévre appuie constamment sur le plancher
du camion.

Le systeme de levée du niveleur de quai est
constitué d'un ressort unique, entiérement
capoté. Ce systeme, appelé "POWERPACK"
est garanti a vie.

2- NIVELEURS DE QUAI ‘2]




B) NIVELEURS DE QUAI
A LEVRE TELESCOPIQUE

Ce modele permet un placement

tres rapide et tres précis sur le plancher
du camion.

Par une simple pression sur un bouton-
poussoir, on léve le niveleur a la hauteur
souhaitée.

En actionnant un autre bouton, la lévre sort

du niveleur de maniere précise et controlée.

Ce type de levre est utile dans les cas

suivants :

* porte devant le quai (voir paragraphe
sur les entrepots), dans ce cas, la
levre doit avoir une longueur de 800
a 1000 mm pour atteindre le plateau
du camion,

o chargement/déchargement le plus
rapide possible,

* niveau de bruit général le moins élevé
possible,

* positionnement tres précis de la levre
dans le camion,

* exécution tres large.

Remarque :

Pour des largeurs de
quai dépassant les

2 métres, les niveleurs
de quai a levre
télescopique peuvent
étre équipés d'une ou
deux paires de segments
latéraux indépendants.
Ceux-ci s'immobilisent
lorsqu'ils rencontrent
les flancs du camion.




LA CAPACITE
A) GENERALITE

Les forces exercées par le matériel de
manutention sur le sol du batiment sont
en principe les mémes que celles exercées
sur le niveleur de quai et sur le plateau du
camion.

Une exception existe : lors du passage de
la charge sur le niveleur de quai, une
composante de force horizontale apparait.
Cette composante est d'autant plus impor-
tante que l'inclinaison du niveleur, la vitesse
et la masse en mouvement sont importantes.
Ces parametres doivent étre pris en compte
lors de la fabrication du niveleur de quai
et montrent clairement qu'il n'est pas tres
simple de fixer la capacité réelle du niveleur.
La capacité statique d'un niveleur de quai
est facile a déterminer mais ne reflete
qu'imparfaitement la réalité.

Un niveleur de quai bien utilisé est capable
de supporter une grande variété de charges
pendant de longues années.

Les variables entrant dans le calcul de

la capacité dynamique d'un niveleur sont

les suivantes :

¢ le poids de I'élévateur et de sa charge,

* |a vitesse de I'ensemble,

* le type de roues (nombre et dimensions),

¢ |'angle d'inclinaison du niveleur de quai,

¢ le changement de direction ou |'accélé-
ration sur le niveleur de quai,

¢ le chargement avec une translation des
fourches,

¢ le chargement de camions mal équilibrés,

¢ le nombre de chargements par jour.

Deux instituts de normalisation ont effectué
des études sur la capacité des niveleurs
de quai et arrivent, en fonction de leurs
critéres propres, a des capacités maximum
différentes.
Ces 2 instituts sont :
¢ The American ANSI guideline
¢ Comité Européen de Normalisation -

EN 1398.
Les capacités de nos niveleurs de quai sont
prévues selon la norme EN1398.
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LA LONGUEUR

La longueur du niveleur doit étre choisie en

fonction du dénivelé a couvrir (écart entre
plateau du camion et hauteur de quai) et
des appareils de manutention utilisés.

Le tableau ci-apres reprend les caractéris-
tiques des engins de manutention les plus
souvent utilisés et les dénivelés maximum
admissibles en fonction de la longueur du

plateau.
transpalette chariot élévateur a fourches
manuel électrique électrique thermique
garde au sol de 15 100 mm environ 110 mm
entraxe environ 1200 mm environ 1600 mm

pente plateau
max. admissible

3% (électrique : 7%)

12,5% (électrique : 10%)

angle de levre

20

7,5°

A max. =+ 60 mm
B max. = - 50 mm

A max. =+ 250 mm
B max. = =315 mm

A max. =+ 90 mm
B max. = - 65 mm

A max. =+ 335 mm
B max. = =300 mm

conseillé
- | Lplateau2 m
g
=
o | Lplateau3 m
2
55!
< | Lplateau 4 m

A max. =+ 120 mm
B max. = - 80 mm

A max. =+ 470 mm
B max. = =290 mm

Ces chiffres sont donnés a titre indicatif et

doivent étre vérifiés en fonction du matér
utilisé.
Dans le cas de transpalettes avec charge

faible, il est possible d'atteindre des dénivelés

plus importants.

2 4 6 8 10 12 14

iel

— > en%

16 18 20 2
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SCHILTZ concept

LA LARGEUR

La largeur du niveleur de quai dépend de la
largeur minimum de I'intérieur du camion,
et de la hauteur du quai par rapport au pla-
teau du camion.

La tendance est de choisir la largeur la plus
grande possible afin de faciliter le charge-
ment ou le déchargement des dernieres
palettes. Il ne faut cependant pas

se rapprocher trop pres de la dimension
intérieure du camion car il n'est jamais
parfaitement centré.

Pour les camions de livraison de "message-
rie” (largeur intérieure de 2000 a 2300 mm),
nous conseillons une largeur de niveleur
de 1750 a 2000 mm.

Pour tous les autres camions plus larges
(2300 a 2500 mm), nous conseillons une
largeur de 2000 ou 2110 mm.

Une largeur de 2400 mm peut étre envisa-
gée (modéle télescopique avec segments
rétractables) pour les camions tres larges
dans lesquels 3 europalettes sont placées
cote a cote.

Dans ce cas, il est absolument nécessaire
de prévoir des guides-roues pour centrer
parfaitement le camion sur le niveleur.

2400 mm
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kSCH ILTZ concept

STRUCTURE SUPPORT

Lorsqu'il n’est pas possible de réaliser une
fosse dans la dalle en béton du batiment,

il peut étre intéressant de réaliser un quai
extérieur.

La solution la moins coliteuse consiste

a placer une structure en acier dans laquel-
le est intégré un niveleur de quai.

Pour assurer une bonne assise des pieds

de support il est préférable de prévoir une
fondation en béton.

Cette conception ne protege pas le niveleur
de quai de la pluie (risque de glissade).

Il est donc conseillé de mettre un auvent
de protection a une hauteur d’au moins 5 m
et d'une portée d'au moins 5 m.
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ABRI DE QUAI "DOCKHOUSE"”

Un sas de chargement est une construction
dans laquelle sont inclus un niveleur de
quai et un sas d'étanchéité.

Ce sas de chargement est utilisé lorsqu'il
est impossible de faire une fosse pour le
niveleur (probleme de stabilité, de canalisa-
tion ou de colt trop important).

Ce type de sas présente, en outre, |'avanta-
ge d'isoler parfaitement le batiment au
niveau de la porte sectionnelle qui est le
seul interface avec |'extérieur.

Lorsqu'on installe ce sas de chargement
contre une facade existante, il est possible
de le déplacer ultérieurement si nécessaire.
La structure inférieure peut étre réalisée en
acier galvanisé a chaud ou peint.

La structure supérieure en acier est recou-
verte de panneaux sandwich isolés ou non.
Les dimensions du sas de chargement

sont fonction du choix du niveleur de quai
et du sas d'étanchéité.

T AT AGAnAnnn

TN
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ET COFFRAGES PERDUS

TYPES DE FOSSES

Il est important de décider du type de
fosse avant de démarrer la construction
du batiment.

En effet, le bon choix du type de fosse
aura une incidence importante sur le
coiit global d'installation des niveleurs
de quai.

Les paramétres dont il faut tenir compte
sont :
o fosse avec ou sans réservation
pour hayon de camion,
* niveleur posé ou suspendu,
o fosse avec ou sans fond.

Dans tous les cas, les fondations et/ou la
dalle périphérique doivent pouvoir repren-
dre les forces engendrées par I'utilisation
des niveleurs de quai.

Une attention toute particuliére sera portée
par le bureau d'études a la résistance de la
dalle ou des poutrelles de soutenement.
II'est également tres important de concevoir
les murs de quai suffisamment robustes
pour reprendre ['effort de recul des camions
contre les butoirs (voir paragraphe butoirs).

Fosse sans réservation
pour hayon,
* avec fond,
* pour niveleur posé.

pour hayon,
* avec fond,

Fosse avec réservation

* pour niveleur posé.
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SCHILTZ concept

Fosse avec réservation

pour hayon,

* sans fond,

* pour niveleur posé
sur poutrelles.

Fosse avec réservation
pour hayon,

* sans fond,

* pour niveleur suspendu.

Fosse avec réservation

pour hayon,

* sans fond,

* pour niveleur posé a |'avant
sur les cornieres verticales
et a 'arriere sur talon en béton.

3 - FOSSES ET COFFRAGES PERDUS g
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Coffrage perdu

TYPES DE COFFRAGES

Niveleur
avec coffrage perdu

Coffrage traditionnel
avec corniéres périphériques

Pour économiser du temps au magon,

on utilise fréquemment des coffrages per-
dus, a la place des coffrages traditionnels
en bois.

Ces coffrages perdus présentent I'avantage
d'étre parfaitement adaptés aux dimen-
sions des niveleurs et d'éviter ainsi tout
risque d’erreur de dimensions ou d’équer-
rage (impossibilité d'installer le niveleur).

Au cas ot la solution d’un coffrage perdu
n’est pas retenue, il faut prévoir des cor-
niéres d'angle périphériques de min.

70 x 70 x 7 mm en acier galvanisé.
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kSCH ILTZ concept

Corniéres horizontales (et éventuellement

tour de fosse.

Celles-ci sont réalisées en acier galvanisé
avec ancrages présoudeés.
Elles sont livrées séparément et doivent étre
placées par le macon qui doit également
solidariser les ancrages avec le ferraillage
du béton armé.

Coffrages perdus livrés
SANS les niveleurs de quai.
Ces coffrages permettent au magon
d'économiser les coffrages de fosse tradition-
nels, et garantissent la précision des dimen-
sions de fosse.

Cependant, ils créent des frais de transport
complémentaires.

verticales) pour réaliser proprement le pour- \ //

Coffrages perdus livrés
AVEC les niveleurs de quai.
II's'agit de la solution globale la moins
coliteuse pour le client car les frais de
production et de transport sont réduits
au minimum.

Par contre, il faut protéger les niveleurs
au moment ot la dalle de sol est coulée.
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APPAREILS
ADOSSES A QUAI

Ces appareils ne sont pas prévus pour couvrir des dénivelés
aussi importants que les niveleurs de quai.

Pour cette raison, on ne les utilise que lorsque les camions
sont quasiment a la méme hauteur que le quai.

lls présentent par contre l'intérét de ne pas nécessiter de
travaux de maconnerie importants, puisqu'ils se placent
facilement contre un quai existant.

D’autre part, les appareils adossés a quai (Kwik-plate et
mini-niveleur) incluent des butoirs. Les camions peuvent
donc reculer a quai de maniére classique, ce qui augmente
la sécurité par rapport aux plaques de chargement.

Leur utilisation est manuelle, mais ne nécessite pas d'effort
important.



PETIT NIVELEUR DE QUAI
MANUEL TYPE LA72
A LEVRE BASCULANTE

Ce petit niveleur de quai manuel a une charge axiale
de 6 tonnes (norme CEN).

Son domaine d'utilisation par rapport au quai est de
+100 mm a - 100 mm (modele HP) ou + 60 mm

a - 60 mm (modele LP).

La largeur du plateau standard est de 1830 mm,

sa largeur totale avec les butoirs est de 2255 mm.

Un modele de 2000 mm est également disponible (lar-
geur totale : 2425 mm).

Projection totale du plateau et de la levre : 730 mm.
Projection de la lévre au-dela des butoirs : 300 mm.
Le niveleur de quai LA72 est livré avec de solides
butoirs, montés sur une structure en acier, a placer des
deux cotés du niveleur. Ce niveleur de quai peut étre
monté contre un quai existant.

Dans ce cas, une plaque support spéciale (option)
doit étre chevillée a fleur de quai.

Un levier de commande, attaché a une
chaine, est placé dans le plateau du nive-
leur de quai.

En quelques secondes et a |'aide de ce
levier, la levre est placée sur le plateau
du camion et le chargement peut com-
mencer.

Lorsque le camion quitte le quai, la
levre tombe automatiquement entre les
butoirs (amortie par un cylindre a gaz)
et le niveleur est prét a recevoir le
camion suivant.

1830

tige de
commande

\430\

modele HP(*) | modele LP

ngéﬁ:ir +100 +60
prévoir -100 -60
comiere-support

dVec ancrages

(*) HP : uniquement
pour chariot-élévateur
(pas pour transpalette).
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kSCH ILTZ concept

PLAQUE DE CHARGEMENT
PERMANENTE “"KWIK-PLATE”

Plaque de chargement pour plus de sécurité et moins de codt.

Avantages: o préte a étre utlisée, Installation simple et économique

* ne glisse pas et ne plie pas sous la charge, Le Kwik-plate est un appareil trés compact.
* ne demande pas de fosse ou de modification Boulonné ou soyde au bord du quai, son
de votre quai, installation ne nécessite pas de fosse ou de
o placement tres facile et sans effort, travaux o!e génie civil. Idéal pour dles entre-
¢ demande un minimum d’entretien, un simple pots loués, le Kwik-plate peut étre facile-
graissage périodique. ment démonté et réutilisé a un autre endroit.

Protégé entre ses butoirs

Placé contre le quai, le Kwik-plate est prét
a I'emploi. De gros butoirs protegent le quai

et le Kwik-plate du recul des camions.

La projection de cet appareil n'est que de

290 mm par rapport au quai.

facile a utiliser

Le contrepoids et la glissiere de levée per-
mettent de manceuvrer le Kwik-plate d'une
seule main.

La plaque est simplement soulevée, pivotée
et reposée sur le camion, préte a I'emploi.

Retour automatique en position de repos

Au départ du camion, le Kwik-plate se repla-
ce automatiquement en position de repos,
protégé par ses butoirs. Il est prét a étre
réutilisé pour le prochain chargement.
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SCHILTZ concept

Efficace et maniable

Fermement ancré dans le quai, le kwik-
plate ne glissera ou ne se déplacera pas.
Sa plaque permet des chargements rapides
et en toute sécurité.

Le poids de la charge est entierement
supporté par le quai et par le camion

et pas par le mécanisme du Kwik-plate.

modéles

Le Kwik-Plate est livrable en deux modeles
de plateau, le profil haut et le profil bas.
Le profil haut n'est utilisable qu’avec des
chariots élévateurs.

Il permet un plus grand débattement,
150 mm au-dessus et 100 mm en-dessous
du quai.

Pour des appareils de chargement qui ont
une tres faible garde au sol, il est nécessaire
d'utiliser une plaque a profil bas.

Le domaine d'utilisation est alors réduit

(+ 100 mm, - 40 mm) et exige que les
camions et le quai soient presque a la
méme hauteur.

Un modele spécial, dont la levre s'étend de
350 mm au-dela des butoirs, permet d'at-

teindre le plancher des camions frigorifiques.

ATTENTION :

le quai doit avoir

une hauteur minimum
de 1150 mm.

|
r
1100 |
. 2200 _
profil haut "FH“ profil bas "FL“
4 760 mm

150 mm I
4@'“’; ﬁ‘kmmm

4
‘—rﬂH}TmOmm r5 ]—rh‘ 40 mm

SPECIFICATIONS TECHNIQUES

dimensions de la rampe

largeur totale (avec butoirs)

extension au-dela des butoirs

capacité statique

domaine d'utilisation par rapport au quai

force de levée nécessaire

poids propre

hauteur nécessaire
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PONTS
DE CHARGEMENT

Il s'agit d’une plaque en acier ou en alu-
minium, verticale en position de repos,
qui est abaissée manuellement pour
établir la liaison entre le quai et le pla-
teau du camion.

Placée dans un rail, elle peut servir a
plusieurs endroits sur un méme quai,

TYPE KBS

Ce type de pont en aluminium permet de
franchir des dénivellations faibles.

Sa mise en ceuvre est tres simple.

Le pont au repos se trouve bloqué en posi-
tion verticale grace a un loquet de verrouil-
lage, situé au niveau du rail.

Le déblocage de ce loquet se fait a I'aide

du pied et I'opérateur maintient le pont avec

|a poignée ou la sangle de positionnement

prévue a cet effet.

Grace a cette poignée ou cette sangle,

le positionnement se fait avec douceur

sur le plancher du camion.

Attention! Le pont KBS ne comporte pas

d'équilibrage.

2 modeles sont possibles :

¢ pour une largeur de 1250 mm, la capa-
cité est de 3000 kg,

¢ pour une largeur de 1500 mm, la capa-
cité est de 4000 kg.

La longueur va de 410 a 910 mm.




TYPE SKB

Les ponts de chargement articulés type SKB
sont congus pour franchir des dénivellations
de moyennes importances, et cela dans les
meilleures conditions.

Un systéme de guidage avec roulements

a billes facilite le déplacement latéral.
Ainsi, le pont peut desservir facilement plusieurs postes
de chargement.

Sa mise en oeuvre est tres simple. Le pont au repos se
trouve bloqué en position verticale grace a un loquet
de verrouillage, situé au niveau de la charniere.

Le déblocage de ce loquet se fait a I'aide du pied,

et |'opérateur maintient le pont avec la poignée de
positionnement prévue a cet effet.

Des lors, le placement du pont se fait avec dou-

ceur sur le plancher du camion.

Pour les modeles les plus lourds, de puissants ressorts
permettent d'équilibrer le pont.

Ouvert vers le bas, le rail se nettoie automatiquement,
et le pont se déplace toujours facilement.

Le pont en aluminium est inaltérable et ne nécessite

aucun entretien. Largeur maximum : 1565 mm, longueur

maximum : 1500 mm, capacité de 3000 kg maximum.

)

e

TYPE FB

Les ponts en aluminium type FBAS (mode-
le fixe, a souder) ou FBAV (modele coulis-
sant, a monter dans un rail a souder),

ont une capacité de charge maximum de
4000 kg,

La surface de roulement est réalisée avec
des profils nervurés et alvéolés de 40 mm
d'épaisseur.

Ces ponts sont articulés sur un plat char-
niere galvanisé. Le pont FBAV possede des
galets de guidage, montés sur roulements
a billes, lui permettant de se déplacer
dans un rail.

Les ponts en acier type FBSS (modele fixe,
a souder) ou FBSV (modele coulissant, a
monter dans un rail a souder), ont une
capacité de charge de 5000 kg en standard
et de 6000 kg en option.

La surface de roulement est réalisée en tole
larmée antidérapante.

Les ponts en acier sont livrés avec 2 cou-

ches d'antirouille et une couche de laque
bleue RAL 5010.

Leur mise en oeuvre est trés simple.

Le pont au repos se trouve bloqué en posi-
tion verticale grace a un loquet de ver-
rouillage, situé au niveau de la chamiere.

Le déblocage de ce loquet se fait a I'aide
du pied, et I'opérateur maintient le pont
avec la poignée de positionnement prévue
a cet effet.

Des lors, le placement du pont se fait avec
douceur sur le plancher du camion.

De puissants ressorts compensateurs per-
mettent d'équilibrer le pont.

Les ponts FBSV et FBAV doivent étre instal-
és dans un rail (@ commander en sus du
pont) que nous pouvons fournir en acier
non peint ou en acier galvanisé.

Ouvert vers le bas, le rail se nettoie automa-
tiquement, et le pont se déplace toujours
facilement.
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kscmurz concept
SAS D’ETANCHEITE cencravumes

Le quai de chargement est par définition
I'endroit le plus exposé aux intempéries.
En installant des sas d'étanchéité aux zones
de chargement/déchargement d'un bati-
ment, on parvient a maintenir dans celui-ci
une température agréable tout au long de
I'année.

Le sas d'étanchéité assure donc une bonne
protection thermique et constitue également
un écran efficace contre la poussiére,
I'humidité, les insectes et ... les regards
indiscrets.

LE SAS D'ETANCHEITE GONFLABLE

Dans un sas d'étanchéité gonflable, des
coussins d'air sont gonflés par un ventila-
teur et entourent le camion.

La pression constante exercée sur les cotés
et sur le toit du camion assure une étan-
chéité parfaite.

Lorsque le sas d'étanchéité n'est pas utilisé,
les sections gonflables sont rétractées dans
les caissons en acier galvanisé derriére des
rideaux.

Le sas garde ainsi une esthétique parfaite.
Un marquage du sas d'étanchéité guide le
camion lorsqu'il se met & quai.

C'est seulement apres la mise a quai du
camion que le sas d'étanchéité est gonflé.
II'n'y a donc aucun frottement et pas
d'usure du tissu.

La pression exercée par le sas sur la facade
du bétiment est minimale.

Lorsqu'il n'y a pas de quai, le sas descend
jusqu'au sol.

Lorsqu'il n'est pas utilisé, les sections gon-
flables sont rétractées, laissant un grand
passage libre. Ce type de sas nécessite une
grande discipline d'utilisation.

En effet le camion ne peut pas quitter le
quai aussi longtemps que le sas est gonflé.
L'utilisation d'un cale-roues a asservissement
est donc indispensable.
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LE SAS D'ETANCHEITE A RIDEAUX

Le sas d'étanchéité a rideaux est le plus uni-
versel et convient parfaitement a la plupart
des applications.

Les rideaux, livrables en différentes quali-
tés, sont situés a une distance optimale de
600 mm (projection) de la fagade.

Lorsque le camion recule dans le sas, les
rideaux s'appuient sur les cotés et le toit
du camion et réalisent I'étanchéité.

Un marquage sur les rideaux latéraux guide
le chauffeur lors de son approche.

La projection des rideaux est réalisée par
une construction en béton ou par un cadre
en acier galvanisé ou en aluminium.

Ce cadre peut étre soit fixe, soit rétractable.
Le cadre fixe, construit en profilé U galva-
nisé est recouvert de tole de bardage
PLASTISOL.

Soutenu par ses butoirs de protection, le sas
d'étanchéité forme un ensemble rigide avec
la facade.

La structure du cadre rétractable est consti-
tuée de profilés en aluminium ou en acier
galvanisé reliés entre eux par des bras arti-
culés.

Les flancs et le toit de la structure sont recou-
verts de vinyle blanc (ou noir en option).

Exemple de découpe
dans le bardage

pour réaliser I'étanchéité
autour du sas.
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LE SAS D'ETANCHEITE A COUSSINS

Ce sas d'étanchéité convient a merveille
aux entreprises disposant d'un parc de
camions identiques et pour qui I'étanchéité
doit étre parfaite.

Les coussins se placent autour de la porte,
la dimension de celle-ci doit étre choisie
en fonction de I'ouverture intérieure du
camion.

Pendant le chargement et le déchargement,
le camion monte et descend contre le sas.
Les renforts en écailles (option) placés sur

les coussins latéraux en diminuent
['usure.
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MODELE COMBINE

Si la différence de hauteur des camions est
trop importante, il est possible de combiner
des coussins latéraux avec une partie supé-
rieure gonflable.

Les renforts en écailles (option) placés sur
les coussins latéraux en diminuent I'usure.
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QUELQUES DIMENSIONS CLASSIQUES
POUR CAMIONS SEMI-REMORQUES
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BUTOIRS,

CALE-ROUES
ET ACCESSOIRES

42 6 - BUTOIRS, CALE-ROUES ET ACCESSOIRES

BUTOIRS

Les butoirs ont 2 missions :

o amortir le recul du camion,

o protéger le niveleur et la baie.

Il existe de nombreux modéles dont
chacun présente une caractéristique
bien définie.

BUTOIR R45.20.10

TYPE: fixe, en caoutchouc spécial,
a 2 points de fixation.
UTILISATION : peu intensive et camion

quasi horizontal.




BUTOIR R45.20.15

TYPE : fixe, en caoutchouc spécial,
a 2 points de fixation.
UTILISATION : intensive ou lorsque le
camion est légerement en
pente.
115
/
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\ e
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TYPE : fixe, en caoutchouc spécial,
a 3 points de fixation.

UTILISATION : peu intensive, avec niveleur
étroit et camion quasi hori-
zontal.
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BUTOIR MOBILE EN CAOUTCHOUC

TYPERU :

mobile, en caoutchouc
spécial, a 2 points de fixation.

UTILISATION :

peu intensive mais le camion
peut étre en légere pente.

BUTOIR MOBILE EN POLYURETHANE

TYPEPU :

mobile, en polyuréthane
spécial, polymérisé
sur plague en acier.

UTILISATION :

intensive, mais le camion
doit étre quasi horizontal.
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BUTOIR EN POLYETHYLENE

TYPE PE : fixe, en polyéthyléne
avec caoutchouc amortisseur.
UTILISATION : trafic lourd et intensif,
camion éventuellement en
pente.
220
@ { fixations
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R caoutchouc
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PLAQUE SUPPORT POUR BUTOIR

Pour les butoirs fixes en caoutchouc, il est trés utile de prévoir les emplacements
des butoirs avec des plaques spéciales en acier, si possible ancrées dans le béton
(si nouveau batiment) ou chevillées (si mur existant).

Ces plaques augmentent fortement la durée de vie des butoirs et facilitent grande-
ment leur remplacement. Elles protegent définitivement le béton du quai.
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REHAUSSES POUR BUTOIRS

Indispensables lorsque la partie arriére
du camion passe au-dessus du quai.

Pour éviter que les camions endommagent
les portes, les niveleurs de quai,

et cisaillent les butoirs.

Le cas ou la partie du camion passe au dessus du quai est malheureusement fréquent.
II'se produit lorsque la hauteur de quai a été sous-estimée par rapport aux types

de camions (par ex. : conteneurs, semi-remorques, ... pour hauteur de quai 1200 mm).
Les 3 manieres de résoudre ce grave probleme sont les suivantes :

* monter la dalle de sol intérieure et les niveleurs de la hauteur H,

o creuser le sol de stationnement des camions de la hauteur H,

* placer des butoirs qui dépassent du bord du quai de la hauteur H. V/
Dans les 2 premiers cas, il est nécessaire de =
controler que la nouvelle hauteur de quai reste
adaptée aux camions les plus bas!

T

Hauteur
de quai

hauteur quai : 1000 mm.
Rehausse spéciale de 300 mm.

Si H< 150 mm - -
Nous conseillons le placement I |
d'une plaque “DOCKPROTECT” 150 (H)
sur laquelle la plupart des butoirs ‘ 20
peuvent étre placés. 150 ° o

(X) 600
Si H > 150 mm 0o 995

une solution sur mesure peut étre
étudiée.




GUIDE-ROUES

Les guide-roues représentent véritablement

un des investissements les plus utiles pour
la sécurité du chargement et la pérénnité

du matériel et du batiment !

Grace au centrage obligatoire, les camions
se présentent bien perpendiculaires au quai.
La levre du niveleur repose parfaitement sur
le plateau des camion.

Le risque que la levre bascule inopinément
est fort réduit.

Les guide-roues représentent un bon point
de repere pour les chauffeurs et leur facili-
tent grandement la manceuvre de recul.

La forme particuliére de nos guide-roues
protege également les roues des camions,
évitant ainsi les réclamations éventuelles
des chauffeurs tout en les forcant a se mettre
a quai de manieére correcte.

lls se fixent essentiellement sur sol béton.
Si le sol est bitumeux, il faut réaliser des
plots en béton aux points de fixation des
guide-roues.

Autre avantage : ils restent a tout moment
démontables.
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SECURITE
ET CALE-ROUES

La zone des quais est un endroit particulie-
rement dangereux qui peut méme s'avérer
mortel | Elle doit étre congue pour limiter
les risques d'accident au maximum.

o limiter la vitesse des camions a 20 km/h
maximum,

numéroter les quais et informer les chauf-
feurs a I'entrée du site,

prévoir des zones de parking spécifiques
pour les camions en attente,

bien identifier les camions et les chauf-
feurs,

bien guider et centrer les camions lors de
la mise a quai (marquage au sol, guide-
roues),

ne pas utiliser les niveleurs en-dehors de
leur plage de fonctionnement (capacité
et hauteur accessible),

protéger les niveleurs contre les intem-
péries pour éviter les risques de glissade
des chariots-élévateurs,

ne pas travailler avec les engins de manu-
tention en-dehors de leurs capacités,
installer des butoirs adaptés aux camions
et aux quais,

ne jamais lever une lévre de niveleur a
la main,

ne jamais faire descendre un niveleur
bloqué en position haute avec un chariot-
élévateur,

confier I'entretien du matériel a du per-
sonnel formé et qualifié,

ne jamais pousser un engin de manu-
tention avec un autre engin de manu-
tention,

ne jamais lever les portes sectionnelles
au moyen d’engins de manutention,
mettre hors service tout quai endomma-
gé (porte, niveleur, sas, butoirs) et le
faire réparer par du personnel qualifié.

Un autre paramétre important pour la sécurité du personnel de manutention lors du
chargement/déchargement est la retenue des camions a quai pour éviter un départ
intempestif du camion et la chute, peut-étre mortelle, du chariot-élévateur et de son
conducteur.
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Nous proposons de nombreuses variantes de cale-roues s'adaptant a tous les besoins.

Quelques exemple :
CALE A PLACEMENT MANUEL SANS ASSERVISSEMENT

CALE A PLACEMENT MANUEL AVEC ASSERVISSEMENT

Feux intérieur et extérieur

Enrouleur de cable

Systeme de détection de la roue du camion

CALE A PLACEMENT MOTORISE AVEC ASSERVISSEMENT
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SCHILTZ concept

DIVERS

LAMPES DE SIGNALISATION

Les lampes de signalisation intérieures

et extérieures signalent au chauffeur

et au manutentionnaire si 'opération de char-
gement/déchargement est en cours.

LAMPES DE QUAI

Les lampes de quai éclairent I'intérieur
du camion et facilitent ainsi les opérations
de chargement/déchargement.
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SCHILTZ concept

NUMEROTATION DES QUAIS

II'est possible de numéroter les portes
sectionnelles, ou les sas d’étanchéité,

mais cela présente parfois I'inconvénient
que le numéro ne soit pas visible lorsqu’un
camion est a quai..

Nous conseillons le placement des numéros
sur la facade du batiment au-dessus du sas
d'étanchéité.

La dimension des panneaux peut aller de
450 x 450 mm a 1000 x 1000 mm.

12

POTEAUX DE PROTECTION

lls servent a protéger les portes des coups
éventuels des camions et chariots-élévateurs.
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RAMPES
GENERALITES DE CHARGEME NT

Les rampes de chargement permettent un Mo BI LES

chargement aisé des camions a I'endroit
désiré.
Les atouts de ces rampes sont :
¢ 2 chaines de sécurité qui relient en
permanence la rampe et le camion
pendant le travail,
¢ pompe hydraulique manuelle a double
action avec by-pass de sécurité,
* étrier de manoeuvre pour déplacement
par chariot élévateur,
* construction tres robuste,
* bordures de sécurité ...
La surface de roulage est formée par des
grilles antidérapantes et autonettoyantes
en acier galvanisé.
La premiere partie de la rampe est réalisée
en tole larmée afin d'éviter la destruction
des grilles par les fourches trop basses d'un
chariot élévateur.
Les rampes de chargement sont livrables
en 3 longueurs :
12.000 mm/ 13.000 mm /15.000 mm
avec des capacités dynamiques de 6.000,
7.000 ou 9.000 kg.

- —
"1"-..._.,_\.‘,_,,__.!_:.. .-_-:_u e
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C
capacité nombre A-longueur | B - partie C - hauteur largeur largeur
modele dynamique d totale horizontale | accessible totale de roulage
e roues

(kg) (mm) (mm) (mm) (mm) (mm)

SK'712 7000 simple 12.000 2500 1050-1750 2300 1960
SK 613 6000 double 13.000 3500 1050-1750 2300 1960
SK 615 6000 double 15.000 3500 1100-1750 2300 1960
SK912 9000 double 12.000 2500 1050-1750 2300 1960

Au niveau de la levre de chargement, la largeur de roulage est de 2140 mm.

Exécutions spéciales
sur demande.

exemple avec 3 cotés

de chargement.
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TABLES ELEVATRICES
DE (DE)CHARGEMENT

|

..r.l:

T‘i":'-: "' ay

GENERALITES

Contrairement aux niveleurs de quai, les
tables élévatrices permettent de descendre
jusqu‘au niveau du sol si elles sont placées
dans une fosse.

Spécialement congues pour I'environnement
"lourd” des camions et les charges axiales
importantes, les tables élévatrices représen-
tent souvent une solution plus universelle
que les niveleurs de quai.

Cependant, cette universalité se fait au
détriment de la rapidité d'utilisation.

De plus, il est interdit au personnel de
descendre ou monter sur la table, ce qui
signifie que 2 personnes sont nécessaires
pour effectuer un (dé)chargement : une
dans le batiment et une dans le camion.

Si la table est installée dans une fosse qui
risque d'étre sous eau, il est primordial de
placer le groupe électro-hydraulique dans
un endroit protégé.

Le plateau peut étre galvanisé a chaud.
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Dimensions

Comme les tables élévatrices de charge-
ment sont fabriquées sur mesure, on peut

donc choisir les dimensions les mieux

adaptées a chaque cas particulier.

Quelques dimensions fréquentes :

modeles dimensions h. construction course capacité
2000 2500 x 2000 mm 400 mm 1600 mm 2000 kg
3000 2500 x 2000 mm 400 mm 1600 mm 3000 kg
4000 3000 x 2000 mm 400 mm 1800 mm 4000 kg

La largeur ne doit pas dépasser 2400 mm.
En effet, au-dela de 2400 mm, il faut pré-
voir un transport spécial entre |'usine et le
lieu d'implantation.
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